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Les amortlsseurs couramment utilises dans 
l*industrie automobile sont en principe pourvus d'un li- 
miteur de course de detente compose de deux butees res- 
pectivement fixe et mobile (comme on peut le voir sur la 

5 representation schematique de la figure 1 des dessins 
annexes), a savoir : d'une part, une butee 1 en materiau 
Elastomere procurant une courbe de deflexion progressive 
et montee contre le fond guide-tige 2 du tube de travail 3 
de 1* amort isseur ; d f autre part, une butee rigide 4 soli- 

0 daire de la tige de piston 5 de l r amort isseur et venant 
comprimer la premiere butee 1 en fin de course de detente 
du piston. 

En service, la butee souple 1 s f £crase et en 
se def ormant vient occuper tout le volume disponible qui 
5 lui est offert et qui comprend I'intervalle annulaire 6 
entre la paroi du tube 3 et la peripherie de la butee ri- 
gide 4. Le materiau elastomere comprint peut alors fluer 
par cet intervalle annulaire 6. 

II se cree de ce fait un risque serieux, surtout 
lorsque la butee est fortement sollicit^e, qu'elle se dechi- 
quete ou fee desagrege, provoquant la deterioration totale 
de l 1 amort isseur des lors que des particules arrachees de 
materiau elastomere vont, par l f action des Ecoulements in- 
ternes de l'amortisseur, se loger dans un clapet, entra- 
vant le f onctionnement de ce dernier. En general, l'avarie 
provient de ce que la butee rigide 4 solidaire de la tige 
de piston 5 decoupe le talon de la butee souple 1 # 

Pour eviter une telle decoupe, il faudrait dormer 
a la butee mobile 4 un diametre externe tres voisin du dia- 
metre interne du tube de travail 3, Mais alors la butee 
mobile se comporterait comme un veritable piston parasite 
engendrant un propre freinage hydraulique qui contrarierait 
celui du piston reel et rendrait pratiquement impossible 
le reglage correct du systeme d* amort issement hydraulique, 
car l'huile serait en permanence laminee entre la butee mo- 
bile 4 et le tube 3. 

La presente invention permet d 1 eviter toute dete- 
rioration de la butee souple m§me sous forte sollicitation 



tout en n'induisant pas d f effets secondaires perturba- 
teurs sur le f onctionnement hydraulique de 1' amort is seur, 
et ce gr3.ce a une adaptation simple et peu onereuse, mais 
neanmoins d'une grande ef f icacite 9 comme l f ont demontre 
5 les essais effectues par la Demanderesse. 

Conf ormement a la presente invention, on alie- 
nage un retreint local du tube de travail de l'amortisseur 
ou analogue a proximite du fond guide-tig e de celui-ci, 
sur une prof ondeur radiale telle que le diametre interne 
0 du tube au droit de ce retreint soit a peine superieur 
au diametre externa de la butee sclidaii^e de la tige de 
piston* ne laissant subsister en fin de course de detente 
de ^ette tirrc i^-n .3511 njtaims ?ntre la peripherie de 
lat'lts butee st 3p v^voi dvdi/c retreint*. 

La description nui va suivre en regard des 
do. f; Inc cant.?,?-** K~irrte >. ; .^tr-t. d ? exemple non liraitatif, 
f^ra bien oorapronn^ rovmcfut fl 5 invention peut Stre realisee. 

La f i£u^-e 1 est une vus schematique fragmentaire 
en demi-coupe axiale d f un amortisseur connu, dont il a ete 
^ fait etat dans le preambu3.e ci-dessus* 

Les figures 2 et 3 sent des vues analogues mcn- 
trant l f amenagement cenforme k la presente invention, dans 
deux positions diff erentes de la tige de piston : respecti- 
vement en position intermedia ire et en position de fin de 
course de detente ♦ 

Comrae on le voit, sur ces figures 2 et 3, le tube 
de travail 3 est deforme, a sa partie terminale a proximite 
du fond guide-tige 2 et au droit de la butee en elastomere 1, 
de maniere a realiser un retreint annulaire local R. 

En f onctionnement normal (voir figure 2), la butee 
mobile rigide 4 solidaire de la tige de piston 5 a un dia- 
metre externe nettement plus petit que le diametre interne 
du tube 3, laissant un intervalle annulaire 6 substantiel 
qui ne perturbe pas ie reglage hydraulique de l'araortisseur, 
Lorsque cette butee mobile 4 vient, en fin de course de de- 
tente (voir figure 3), en contact avec la butee fixe souple 
1 et ecrase celle-ci centre le fond guide-tige 2, le jeu 
annulaire 6* est tres reduit du fait du retreint local R 



et ne permet pas k la but6e souple 1 de s'y introduire. 
Elle ne peut done se dechiqueter. 

II va de soi que le mode de realisation decrit 
n'est qu'un exemple et qu*on pourrait le modifier, notam- 
ment par substitution d r equivalents techniques f sans sortir 
pour cela du cadre de !• invention. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif de butee de fin de course d»un 
appareil telescopique a tube de travail et piston, compor- 
tant d'une part une butee .fixe(l) en materiau elastomere 
5 montee contre le fond guide-tige (2 ) du tube de travail (3) 
et d f autre part une but^e mobile rigide (4) solidaire de 
la tige de piston (5) et laissant un intervalle notable 
(6) entre sa peripherie et la paroi du tube (3), carac- 
terise en ce qu»un retreint local(R) est amenage sur le 

10 tube de travail (3) a proximite'de son fond guide-tige (2) f 
sur une profondeur radiale telle que la paroi du tube (3) 
au droit de ce retreint (R) ne laisse subsister avec la 
peripherie de la butee mobile rigide (4) qu. f un jeu minime 
(6»)r en fin de cotarse de la tige de piston (5). 

1 5 2. Dispositif de butee selon la revendication 1, 

caracterise en ce que le retreint (R) est annulaire et 
s'etend sur tout le pourtour du tube de travail (3) au 
droit de la butee fixe souple (1). 

3 # Les amortisseurs et appareils telescopiques 

20 analogues comportant le dispositif de butee selon la re- 
vendication 1 ou 2. 
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